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Sohasem gondoltam volna, hogy egyszer a korabbi hivatasomat magam mogétt hagyom. Elég volt egyszer
elrugaszkodni a foldtol és orokre megfert6zédtem. Ez valéban fert6zés, ami ellen nincsen vakcina, gyégyitani
legfeljebb egy tjabb felszillassal lehet. Egyiitt repiilni a madarakkal, fontrol nézni a Matran Kkeresztiil kigy6zo
utat, ahogyan atér a tiloldalra, magasboél latni a hegyet, amint lankai elszelidiilnek az alféld felé, legy6zni az
elemeket és sikeresen leszallni, ez csodalatos érzés! Oriilok neki, hogy nekem ez megadatott. Hat valahogy igy
kezdddott....

A Matra labanal fekvé Gyongydson sziilettem, még a mult szazad derekan. Az altalanos és kozépiskolat
is itt végeztem. Mar gyermekkoromban felkeltette az érdeklédésemet a repiilés. Gydngydson ez szinte magatol
értet6dd volt, hiszen itt talalhaté a Pipis-hegyi repiiléparadicsom. E helyen, mely a varostol csupan néhany
kilométerre van, mar a 30-as évektdl komoly vitorlazorepiilés folyt. Ezen a repiilotéren zajlott az 1962-es
miirepiild vilagbajnoksag felkészitd edzé tabora. Kisdidkként, az eget bamulva csodaltam a lenyiig6zo
gépmadarakat. Tulajdonképpen ekkor kezdddott az a vonzalom, amely a mai napig tart. Bar hosszu ideig csak
vonzalom maradt, mert csaladi indittatasra, kdvetve a hagyomanyokat, az autdé és vele az aut6zas keriilt
elétérbe. 1977-ben végeztem a gydri Széchényi Istvan Miiszaki Foiskola autogépész szakan. Természetesen ez
hosszl idére meghatarozta azt, hogy mivel foglalkozzak nagy-nagy €lvezettel, de a kisérdog mindig ott bujkalt
bennem. Sajnos, a hires reptér bezarasra keriilt és vele a reményeim is szertefoszlottak. Joval késobb, a
nyolcvanas évek masodik felében indult meg Ujra a szarnyalas a hires hegyen. A vagy, amely hosszu idon at
csak vagy maradt, most kézzelfoghatd valosagga valt. Ekkor hataroztam el, hogy nem csak szemléldje leszek a
repulésnek, hanem részese is! Egy Cessna-150-es motoros gépen kezdtem a szarnyprobalgatéast, amellyel 1996
6szén sikeresen vizsgaztam, s ezzel repiildember, vagyis PILOTA lettem. Ekkor még nem gondoltam, hogy ez
mennyire meghatirozza majd a késébbi éveimet. Elvezettel bujkaltam a felnk kozott és csodaltam a vilagot
fentrdl, mar nem voltam irigy a madarakra. Egyre komolyabban kezdett érdekelni maga a gép, amin persze nem
csodalkozhatunk, mert miiszaki ember 1évén ez egy id6 utan szinte véremmé valt. Gyakori latogatoja lettem a
Kozlekedési MUzeum repuléstorténeti kiallitdsanak, ahol megismerkedtem a hazankban izemeltetett gépekkel.
A gylijtemény, sajnos rendkiviil hianyos, de erre majd késébb részletesen kitérek. Tobb repiildgép is nagyon
kozel kertlt hozzam, s egyre inkdbb megfogalmazddott bennem a gondolat: Nekem ezzel kell foglalkoznom!
Ekkor mar Pipis-hegyen, az ott miikodé repiiloklub aktiv tagja voltam. Itt ismerkedtem meg azokkal a repiilos
barataimmal, akik késébb nagyon sokat segitettek terveim megvalositasaban. Mar korabban is vonzott a régi
gépek ismerete, restauraldsa és ez most kézzelfoghat6 kdzelségbe keriilt. Elolvasva Banhidy Antal: Pil6ta lettem
c. kényvét (amely minden repiiléssel foglakozd ember biblidja), végleg a kedvencemmé valt a ROMA
kisrepiilogép. Elhataroztam, hogy ezt a kis csodat megprobalom megépiteni. Kerestem az utat a muzeum
illetékeseihez. Volt kozépiskolai osztalyfonokdm, az orszagos hirli csillagdsz, Zombori Ottd ajanlasa
elegendének bizonyult. Az & segitségével ismerkedtem meg Szabd Attilaval, aki a repiiléstorténeti anyag
muzeologusa. Neki szamoltam be tervemrdl és kértem a segitségét azok megvaldsitasahoz. Ez 1999-ben tortént.
A kovetkezé esztendd, a ROMA sziiletésének 75 éves évforduldja, amit a mizeum méltoképpen szeretett volna
megiinnepelni. Sajnos a gép eléggé viharvert allapotban volt. A még fellelhetd rajzokért cserébe, egy

elfogadhato kiilso 1étrehozasa volt a kérés.
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Alaposan atgondolva a rdm var6 munkalatokat, a megbizasra igent mondtam! Segitséget kaptam Kiss
Gyula repiilémérndk baratomtol, aki a Vortex Kft. részérdl a felujitas anyagi feltételeit biztositotta. Valahogy
igy kezd6dott! Megkaptam az els6 munkat, az els6 komoly megbizatast! Ett6l kezdve minden csak rajtam
malott.....

Az L2 ROMA FELUJITASA

.Amint az eldzéekben mar utaltam ra, viszonylag konnyl volt az elsé feladat megszerzése. Az igazsag az,
hogy ugyan a magam szaktudasaban egyaltalan nem kételkedtem, de azért volt bennem némi izgalom, vajon hogyan
sikeriil a bemutatkozas? Eljott a nagy nap. Kiss Gyula baratommal a Petdfi Csarnokban szétszereltiik a Romat.
Kicsit félve fogtunk a munkalatokhoz, nehogy valami probléma legyen az els6 alkalommal. A kis gép 1974-6ta volt
a tetore felfliggesztve és a gyakori bedzasok miatt elég rossz allapotban talaltuk. Leszereltik a szarnyakat, a
vezeérsikot és a szabadda valo torzset motorral egyitt, teherautéra pakoltuk. A szarnyak és a vezérsik tartobakokba
helyezve, szintén a teherautora keriiltek. Az 0ti cél a gyongydsi lakasom pincéjében kialakitott miihely volt.
Szerencsésen, minden gond nélkiil megérkeztiink. A szétszerelt gépet elhelyeztiik a mithelyben. Barataim kozott
gyorsan hire ment a kis csoda érkezésének, s megindult a zarandokjaras! Mindenki kivancsi volt a ROMARA, féleg
azok, akik nem nagyon hittek a dologban. Villogott a vaku, késziiltek a felvételek. Nagy 6rom volt mindenkinek, de
kiléndsen azoknak, akikre a mar kordbban megbeszéltek alapjan szdmithattam a munkalatok soran. Eltelt az
iinneplés ideje és kezdddtek a szorgos munkaval teli hétkdznapok. Ebben az iddben én még f6allasban a gydongyosi
Fiat markakereskedést és -szervizt vezettem. Bizony még jo par évig csak munkaidé utan tudtam ezekkel, a
megbizatasokkal foglalkozni. Szélnom kell azokrol is, akikkel kozdsen szerveztik és valositottuk meg a ROMA
felGjitasat. A Pipis-hegyi évek alatt ismertem meg Fehér Feri bacsit, akinek szaktudasara feltétlenil szamitottam.
Frany6 bacsi még a harmincas években kezdte a vitorlazérepilést, akkor, amikor még szinte csak fagépekkel

replltek. Tanult szakmdja az asztalossag, ezért gyakran

segédkezett korabeli repiilok felujitasanal, javitasanal.
Mikor e sorokat irom (2009 okt6bere) Franyd ba mér a
nyolcvanhetedik esztendejét tapossa és még igen aktiv, jo
egészségnek orvend. A ROMA feldjitasanak masik
tevékeny részese Nagy Albert nyugdijas gépészmérnok
baratom, akit szintén Pipis-hegyen ismertem meg. Berci ba

eziistkoszorus vitorlazd pilota, aki ezt a megtiszteld cimet
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mar joval a nyugdijkorhatar utan szerezte. O) készitette el a Al Fener Ferenc és Nagy Albert

hinyz6 rajzokat, amiket a masodik ROMA ¢épitésénél hasznaltunk. Hires fézétudomanyit az orszdg sok
repiilébaratja dicséri! Nem feledkezhetem meg Gyetvai Attilarol senf, aki ugyan csak késébb kapcsolodott be a
munkalatokba, de szaktudasa nélkiil a repiil6tarsadalom bizony szegényebb lenne. Mindannyiunk Gyetusa
repiilégépész iizemmémok, aki késébb az uj ROMA épitésnek tevéﬁeny részese és mindségellendre volt. Eredeti
elképzelésemhez képest, sajnos Kiss Gyula bardtunk a munkalatokban nem tudott rész venni, mert ekkora mar

kiilfoldi szerz6déssel a zsebében, arabnak 6ltdzve repiilészényegen Dubaiban landolt.
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A tényleges munkalatok megkezdése A joi berendezett mihelyben megkezdtik a

munkalatokat Leszereltem a motort és az Gsszes segédberendezést, amelyek rendbetételét a késdbbiekre terveztem. Az
eredeti elképzelés az volt, hogy a torzson 1évé korhadasokat
kifoltozzuk.  Sajnos, hamar kider(lt, hogy itt folt hatan folt lesz.
Gyors egyeztetés Szabd Attilaval, aki megnézte az eddigi
munkalatokat és a teljes kiilsd boritas cseréje mellett dontott. Ez egy
Ujabb kihivas volt szdmomra, hiszen a nyersfa pacolasa, lakkozasa, az
eredeti feliratok és emblémak festése mind-mind nagyszerti feladatnak

igérkezett. Elkezdtiik tehat a kiilsé burkolat lebontasat. Nagyon kellett
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vigyazni a torzskeretek épségére. Mar ekkor eldontottilk, hogy az
1974-es Gjjaépités soran hasznalt biikk rétegeslemez helyett az eredetileg alkalmazott nyirlemezt fogjuk hasznalni.
Ennek beszerzése ma mar nem okozott gondot, nem ugy, mint harmincot évvel ezel6tt. A bontas soran kiillonosen
igyeltiink a szoveges feliratokra és az emblémak épségére. Ez azért volt fontos, mert az uj burkolatra késobb majd
ezeket kellett felfesteni. A teljesen lecsupaszitott térzs csodalatos latvanyt mutatott. Elkezdtiik a burkol6lemezek
Osszedllitasat. Természetesen a vasarolt tablak mérete adott: 1500x1500mm. Az oldalburkolatot harom darabbél tudtuk
Ossze allitani. Ez a réteges lemez ,,sifftelésébdl” all. Lényege, hogy a lemezek ragasztassal kapcsolodo széleit gondosan
le kell csiszolni, mégpedig Ugy hogy minden réteg kapcsolddjon a masik lemez ugyanazon rétegével. A hasznalt
nyirlemez vastagsaga 1.5mm és 3 rétegii. Az alkalmazott atfedés a huszszorosa, tehat 30mm. Elkészitése egy ilyen
vekony lemeznél kiillénds gondossagot igenyel. Franyd ba a régi kézi sifftelést ismerte, ami igen faradsagos kézimunka.
Elobujt beldlem a gépész véna és hamarosan elkészitettem azt a kis berendezést, aminek segitségével ezt a kényes
miiveletet rendkiviil pontossa és hatékonnya tettem. A gondosan elkészitett széleket dsszeillesztve ragasztottuk dssze. A
régen hasznalt enyv helyett id6étalld korszerli, mlianyag alapi ragasztot, a svajci készitésti Araldit AW-130-ast
hasznaltunk. Miutan az dsszes ) boritélemezt elkészitettiik, kezdodott azok felragasztasa €s szogezése a torzsvazra. A
korabban hasznalt vasszegek helyet, amelyek id6vel megfeketednek, mi sargaréz szegeket hdsznaltunk. Ennek
beszerzése bizony komoly gondot okozott. Az 1Imm vastagsagu és
10mm hosszusagu szeget csak gdmbolyl fejjel lehetett kapni, igy
ezeket egy kulén erre a célra készitett szerszammal kellett
egyenként lereszelni. El lehet képzelni, mennyi iddbe tellett a tobb
ezer szeg elkészitése, hiszen tobb ezret hasznaltunk fel beldle.
Ezzel kapcsolatos egy az Ota is mosolyt fakaszto torténet. Franyd
baval egyitt dolgoztunk, de nekem egyéb elfoglaltsigom miatt egy

kis idére magara kellett hagynom 6t. Az ajtobdl visszaszoltam, Az Uj borités

hogy amig oda vagyok, a fiiggéleges vezérsikbol hiizza mar ki azt a

365 szeget. Mikor visszaértem , éltes bardtom jol leteremtett, hogy rosszul szamoltam meg a szegeket, mert nem 365
darab, hanem 367. JOt nevettlink rajta, pedig bizton mondom, eszembe sem jutott megszamolni, csak jol rahibéztam a
darabszamra és nem is sokat tévedtem. Elkésziilt tehat a torzs teljes kiilsé boritasa. Természetesen a fiiggbleges és
vizszintes vezérsik is 0j lemezeket kapott. Kdvetkezett az Uvegpapirral atcsiszolt réteges lemez pacolasa. A hiszas
években hasznalt pacanyagot hasznaltuk mi is. Ez nem mas, mint oxidsarga porfesték, terpentin és lenolaj megfeleld

aranyu keveréke. A pac nemcsak feliiletvédelmet biztosit a fanak, hanem esztétikailag is széppé teszi. Csodalatosan
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lathatéva valnak az erezetek, amit a lakkozas még tovabb fokoz. A pécolas széradéasa utdn megkezdtiik a teljes boritas
lakkozasat. Hagyomanyos kiiltéri lakkot hasznaltunk, amit két rétegben nagyon finom szorii ecsettel hordtunk fel.
Csillogo fénnyel pompéazott az Gjjavarazsolt kis gép tdrzse, de még hianyzott réla az dsszes felirat és az emblémak. A
torzs Ujjaépitése kdzben Berci ba hozzafogott a mizeumtdl kapott rajzok atnézéséhez és a hidnyok pétlasahoz. Kidertilt,
hogy 1974-ben csak a torzs épilt Gjra az eredeti vasalasok felhasznalasaval a gép motorja, lizemanyag-rendszere,
szarnyai az eredeti 1925-6sb6l valok. Természetesen ezekr6l semmilyen dokumentacid nem allt rendelkezésiinkre. A
masodik ROMA épitésénél kellett ezeket potolni. A felujitas kovetkezd iitemében elkészitettem az Gsszes feliratot. Ujra
ott pompazott a ,fasces’, a romai légidsok rdézsevesszovel korbefont bardja, a kétszeres vilagrekordot igazold
babérkoszoru, a Svédorszéagi Ut fontosabb &llomasai, és természetesen a H-MAFD eredeti lajstromjel. A szarnyakkal
szerencsére lényegesen kevesebb dolgunk akadt, hibatlan volt a vasznazas igy a teljes feliilet atcsiszolasa utan az eredeti
szinre kellett festeni. Hasonloképen jartunk el a magassagi kormannyal és a kitdmaszté ddcokkal is. Készen voltunk
tehat a repiil6gép sarkanyszerkezetével. A kdvetkezd feladat a motor és segéd- berendezéseinek a felujitasa volt. Ezt a
munkat teljes egészében magamra véllaltam. A motort darabjaira szedtem, igy
minden alkatrészt meg tudtam tisztitani. Sajnos, a gyujtomagnes mar hianyzott,
mert ez egy kiilon kiallitds alkalmaval még a harmincas években eltiint. Azota
sem sikeriilt pétolni. Fantasztikus volt kézbe venni és megcsodalni a kozel
hetvenot éves alkatrészeket, melyek az akkori kor magas miiszaki szinvonalat
bizonyitottak. Nem csoda, hiszen tervezdje grof Throczkay Péter a legkivalobb
mérndkok kozé tartozott. Eredeti fényében ragyogott Ujra a két sargaréz
lizemanyagtank is egy alapos tisztitas és polirozas utan. A légcsavar sem kerilte
el a teljes megUjhodast. Ragyogd feliletét szinte tlikdrnek lehetett hasznalni.
Minden részegység készen volt tehat, igy megkezdddhetett a tobbszdords bajnok

kis repiild6 Osszeépitése, hogy ujra eredeti fényében ragyogjon! A tdrzsbe

Toroczkay delta motor

beépitettem a motort és az Osszes segédberendezést, helyiikre keriltek a
kormanyvezérl§ kotelek, minden csavar, csapszeg bezsirozva, konzervélva, felillet kezelve. Ujra Osszeallt a kis
gépmadar! Mivel a pincemithely mérete nem tette lehetdvé a szarnyak felszerelését, ezek egyelére maradtak a
tartobakokban. Kozelgett az atadas pillanata. Biztam, abban hogy nem lesz semmi kifogas a felujitast illetéen. A
Muzeum részérél Szabd Attila megirta az atvételt, igazold jegyzOkonyvet, melynek tartalma igen kedvezd volt
szamomra. A Pet6fi Csarnokba szallitast megeldzden, a Pipis-hegyi repiilonapon volt az elsé nyilvanos bemutato. 2000.
aprilis 31.-én szallitokocsin érkezett a kis madar, melyet mar ekkor sokan megcsodaltak. Osszeépitettiik a szarnyakkal
és bedllitottunk rajta mindent. Pompas latvanynak lettiink a tanui és elhelyeztik a hangarban. Nagyon féltettlik, ezért
Ugy dontéttiink, Franyd baval, hogy mi is ott toltjik az éjszakat. Haldézsékba bujva a szérnyak ald fekve nyugovora
tértiink. Majus elseje a repiilok seregszemléje itt mar jo néhany = e b . # .
éve. Természetesen, a népinnepélyekkel egyitt jard hatalmas
nézésereggel. Még egyszer attorolgettiik a kis gépmadarat és
kiallitottuk a frissen nyirt zold fiire. Oriasi sikere volt a
ROMANAK! Jélesd érzés volt hallani az elismerd szavakat.
Késziiltek a fotok, és amikor miirepiilé programjat befejezve,

Besenyei Péter iilt a kormanya mogé, bizony az 6riasi tomegtol

Besenyei Péter a Romaban

alig lehetett latni. Azt hiszem, ekkor kezdtlink igazan biiszkék

lenni a mult repiildinek e nagyszerli alkotasara, és persze a sajat munkankra is. Berci ba volt a csapat szovivoje,

igyekezett minden kérdésre kielégit6 valaszt adni. Sok szemléléje akadt az altala készitett tabloknak is. Lassan kitiriilt a
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repiilétér, és a nyugati-Matra mogé buko majusi nap fényei még egyszer megcsillantak a frissen lakkozott gép testén.
Mi is elégedetten tértiink nyugovora. Masnap jra szarnyaszegetten, szallitokocsira pakolva vittiikk Budapestre, a Pet6fi-
csarnokba, a végleges kiallitasi helyére. Szerencsésen megérkeztiink. Nagy volt a siirgés-forgas, mert az alland6
kiallitas nyitasaig mar csak par napunk maradt. Ebben az esztendében iinnepeltiik a Roma épitésének 75. évforduldjat,
ezért 6nallo tarloban, a fobejaratban helyeztiik el. A koriilotte 1évé tablokon tervezdjérdl, Lampich Arpadrél és a
nyolcévnyi repiiléseir6l fennmaradt sargult fotok voltak lathatok. Uveg vitrinben a kétszeres vildgrekordot igazold
okmanyok. Mélt6 kérnyezetbe kerillt! A megnyitd Gnnepségen ismerhettik meg Lampich Arpad fiat és unokajat.
Nagyon tetszett nekik az wjjavarazsolt ROMA. Mint a tervezd leszarmazottai, hozzajarultak a masodik ROMA
megépitéséhez. Ez igazan nagy drommel toltott el mindnyajunkat. Megigérték, hogy mindenképpen meglatogatnak
benniinket Gyongydson. Sajnos, ifjabb Lampich Arpadot korai halala ebben megakadalyozta. A késédélutanba nyild
iinnepség utan kissé faradtan, de elégedetten térhettiink haza. Tul voltunk az elsé eredményes megmérettetésen, és

reméltiik az ujabb megbizast a mizeum részérdl, ami nem is varatott sokaig magara, de ez mar egy masik torténet.....

A kiallitason




